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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(5) Kraftfahrzeugsitz 

@ Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz fur einen 
offenen Kraftwagen, in dessen Ruckenlehne und/oder 
Kopfstutze eine Luftversorgungseinrichtung integriert ist, 
welche einen Luftauslasskanal mit eineran der Vordersei- 
te der Kopfstutze angeordneten Auslassoffnung zum Ver- 
sorgen des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs des Sit- 
zinsassen mit Wa rmluft und einen Lufteinlasskanal mit ei- 
ner Einlassoffnung umfasst, wobei der Luftversorgungs- 
einrichtung ein Heizelement zugeordnet ist. Die Einlass- 
offnung der Luftversorgungseinrichtung ist an der Ruck- 
seite der Ruckenlehne bzw. der Kopfstutze und etwa auf 
Hone oder oberhatb einer hinteren Bordwandkante des 
Kraftwagens angeordnet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz nach 
dem Oberbegriff des Paten tan spruchs 1 . 

100021 Der DE 199 49 935 CI ist bereits ein Kraftfahr- 5 
zeugsitz fiir einen offenen Kraftwagen als bekannt zu ent- 
nehmen, in dessen Kopfstiitze eine Luftversorgungseinrich- 
tung integriert ist, welche einen Luftauslasskanal mit einer 
an der Vorderseite der Kopfstiitze angeordneten Auslass&ff- 
nung zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schulterbe- 10 
reichs des Sitzinsassen rait Warmluft und einen Lufteinlass- 
kanal mit einer Einlassoffnung umfasst, wobei der Luftver- 
sorgungseinrichtung ein Heizelernent zugeordnet ist. Insge- 
samt ist die Luftversorgungseinrichtung sehr raumgreifend 
und aufwendig gestaltet. i* 
|0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Kraftfahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu schaffen, 
dcsscn Luftversorgungseinrichtung einen gcringercn Bau- 
raum bendtigt und einfacher aufgebaut ist. 
[0004] Die erfindungsgernaBe Losung dieser Aufgabe er- 20 
gibt sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
den ubrigen Anspruchen zu entnehmen. 
[0006] Bei dem Kraffwagen nach der Erfindung ist die 
Einlassoffnung an der Ruckseite der Ruckenlehne bzw. der 25 
Kopfstiitze angeordnet, wodurch ein bei offener Fahrt in die 
Fahrgastzelle ruckstomender Luftstrom in die Luftversor- 
gungseinrichtung eintreten und als Warmluftstrom zum Ver- 
sorgen des Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzin- 
sassen genutzt werden kann. AuBerdem kann ein kurzer 30 
Luftweg zwischen der Einlassoffnung und der Auslassoff- 
nung erreicht und die Luftversorgungseinrichtung kompak- 
ter und mit einem hoheren Wirkungsgrad gestaltet werden. 
Auch kann durch den kurzen Luftweg das Heizelernent klei- 
ner und energiesparsamer ausgebildet werden. Die Einlass- 35 
dffnung liegt dabei auf Hdhe oder oberhalb einer hinteren 
Bond wan dkante des Kraftwagens, so dass der ruckstomende 
Luftstrom mit entsprechender Intensitat in die Luftversor- 
gungseinrichtung gelangen kann. 

[0007] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 40 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in 

[0008] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf einen 
offenen Kraftwagen mit dem erfindungsgemaBen Kraftfahr- 45 
zeugsitz; 

[0009] Fig. 2 eine schematische Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtung auf den oberen Bereich des erfindungsge- 
maBen Kraftfahrzeugsitzes mit einer integriert en Luftver- 
sorgungseinrichtung zum Versorgen des Kopf-, Nacken und so 
Schulterbereichs des Sitzinsassen mit Warmluft; 
f00101 Fig. 3 eine schematische perspektivische Ruckan- 
sicht auf den oberen Bereich der Ruckenlehne mit der ho- 
henverschiebbar vor dieser angeordneten Kopfstiitze des er- 
findungsgemaBen Kraftfahrzeugsitzes nach einer zweiten 55 
Ausfuhrungsform; und in 

[0011] Fig. 4 eine schematische Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtung auf den oberen Bereich des Kraftfahr- 
zeugsitzes gemaB Fig. 3. 

[0012] Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht auf ei- 60 
nen offenen Kraftwagen mit zwei nebeneinander angeord- 
neten Kraftfahrzeugsitzen, in deren Ruckenlehne 10 und/ 
oder Kopfstutze 12 jeweils eine in den Fig. 2 bis 4 erkenn- 
bare Luftversorgungseinrichtung 14 zum Versorgen des 
Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsassen mit 65 
Warrnluft integriert ist. So zeigt Fig. 2 einen schematischen 
vertikalen Schnitt in Fahrzeuglangsrichtung durch die uber 
vertikale Stangen 16 an der Ruckenlehne 10 getragene 
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KopfstUtze 12, in welche die Luftversorgungseinrichtung 14 
integriert ist. Umgeben ist die Luftversorgungseinrichtung 
14 insbesondere durch ein schrafnert dargesteiltes Polster- 
material 15 wie Schaumstoff oder dgl. Die Luftversorgungs- 
einrichtung 14 umfasst einen Lufteinlasskanal 18 mit einer 
Einlassoffnung 20 an der Ruckseite 22 der Kopfstutze 12 
und einen Luftauslasskanal 24 mit einer Auslassoffnung 26 
an der Vorderseite 28 der Kopfstutze 12. Der Luftaus- und 
Lufteinlasskanal 18, 24 sind dabei als von der Vorderseite 28 
bis zur Ruckseite 22 der Kopfstutze 12 durchgangiger Rohr- 
kanal 30 ausgebildet, der hier in einem unteren Bereich der 
Kopfstutze 12 in Fahrzeuglangsrichtung verlauft. Der Luft- 
einlasskanal 18 ist im Querschnitt groBer ausgebildet als der 
Luftauslasskanal 24. Innerhalb des Rohrkanals 30 ist etwa 
mittig der Kopfstutze 12 ein Heizelernent 32 angeordnet, 
durch welches der mit AuBentemperatur in den Lufteinlass- 
kanal 18 eintretende Luftstrom bevorzugt auf eine Tempera- 
tur zwischen 30° und 50°C crwarmt werden kann. 
[0013] Im Bereich der Einlassoffnung 20 des Lufteinlass- 
kanals 18 ist eine Dosiereinrichtung 34 mit einer Mehrzahl 
von Luftleitschaufeln 36 vorgesehen, welche hier jeweils 
um eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse A 
schwenkgelagert sind. Hierdurch wird die hindurchtretende 
Luftmenge dosiert und der Luftstrom vergleichmaBigt in 
den Lufteinlasskanal 18 eingeleitet, so dass eine groBe Luft- 
menge erfasst und auf relativ kleiner Distanz in eine lami- 
nare Stromung umgesetzt werden kann. Durch das Schlie- 
Ben der Dosiereinrichtung 34 kann die Luftversorgungsein- 
richtung 14 deaktiviert werden. Dabei ist das SchlieBen der 
Dosiereinrichtung 34 mit dem Ausschalten des Heizele- 
ments 32 gekoppelL Die Luftleitschaufeln 36 konnen auch 
starr an der Kopfstutze 12 befestigt sein. Im Bereich der 
Auslassoffnung 26 des Luftauslasskanals 24 ist eine Luft- 
leiteinrichtung 38 vorgesehen, welche eine Mehrzahl von 
weiteren, jeweils um eine in Fahrzeugquerrichtung verlau- 
fende Achse B schwenkgelagerte Luftleitschaufeln 40 um- 
fasst. Hierdurch kann der erwarmte, uber die Auslassoff- 
nung 26 austretende Luftstrom an die vom Sitzinsassen ge- 
wiinschte Stelle geleitet werden. Die Luftleitschaufeln 40 
haben die Wirkung, dass sich eine Luftsaule mit annahemd 
gleicher Temperatur aufbaut. Zudem bietet die Leileinrich- 
tung 38 einen Schutz davor, dass keine Haare oder Klei- 
dungsstiicke des Sitzinsassen mit dem Heizelernent 32 in 
Beriihrung kommen konnen. Ans telle der Lufdeitschaufeln 
40 ware auch die Anordnung eines Netzes, eines Gi tiers 
oder dgl. denkbar. 

[0014] Die Luftversorgungseinrichtung 14 funktioniert 
folgendermaBen: Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, wird beim 
Fahren der obere Bereich des Wagens mit dem Windschutz- 
scheibenrahmen vom Fahrt wind uberstrdmt, wodurch einer- 
seits in der Fahrgastzelle ein Unterdruck entsteht und sich 
andererseits am hinteren Ende der Fahrgastzelle bzw. hinter 
den Kopfstutzen 12 eine Luftwalze bildet. Diese Wirbel- 
schleppen stromen - wie schematisch angedeutet - in Rich- 
tung der Fahrgastzelle zuriick und verursachen normaler- 
weise die Zugluf terse heinungen des Sitzinsassen. Die Ein- 
lassoffnung 20 der Luftversorgungseinrichtung 14 an der 
Ruckseite 22 der Kopfstutze 12 ist. etwa auf Hohe oder ober- 
halb einer hinteren Bordwandkante 42 des Kraftwagens an- 
geordnet, so dass der von hi n ten riickstromende Luftstrom 
in die Luftversorgungseinrichtung 14 einstrornen kann. Dort 
wird der Luftstrom mittels der Dosiereinrichtung 34 einge- 
stellt und vergleichmaBigt, anschlieBend durch das Heizele- 
rnent 32 aufgeheizt und schlieBlich durch die Luftleitein- 
richtung 38 wiedcr ausgclcitct. Hierdurch konnen die Zug- 
luf terscheinungen des Sitzinsassen wirkungsvoll unter- 
driickt werden. Die Intensitat des von hinten rucksu-omen- 
den Luftstroms hangt von der Fahrgeschwindigkeit des Wa- 
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gens ab; bei schneller Fahrt entsieht ein starker Luftstrom, 
bei langsamer Fahrt ein schwacher. Insbesondere fur lang- 
same Fahrten kann daher innerhalb des Rohrkanals 30 zu- 
satzlich ein in Fig. 2 gesfrichelt angedeutetes Geblase 44 
vorgesehen sein, welches beispielsweise in Abhangigkeit 5 
von der Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens oder von an- 
dcrcn Paranietern wie der AuBentemperatur oder dgl. zu- 
schalibar ist. 

|0015) In den Kij». 3 und 4 ist in schernatischer, perspekti- 
vischcr Kiickansichi b/.w. in schernatischer Schnittansicht 10 
der Kraft luhr/cugsh/. in einer zweiten Ausfuhrungsform; 
dargestelh. bei der die Kopfstutze 12 hohenverstellbar an 
der Vorderseiic 46 der Riiekenlehne 10 angeordnet ist. Des- 
wegen umfussi der Rohrkanal 30 hier einen flexiblen, lan- 
genveranderharen Rohrabschnitt 48 insbesondere nach Art 15 
eines l-'alicnhul«cs. Die Durchgangsoffnung 50 innerhalb 
des Polsicrs 15 isi dabei kccclsiumpfrormig ausgebildet, so 
dass der ttohrkunul 30 der cingcstclltcn Hohcnlagc der 
Koplsiiii/e 12 Me en kann. Das Heizeiement 32 ist hier 
etwa aul Ilohe des Cherguivjs von der Ruckenlehne 10 zur 20 
Kopfsliii/c 12 ;ine cord net. 1> isi selbstverstandlich, dass 
auch bei dieser AiislulirunyslVHiii /.usatzlich ein Geblase in- 
nerhalb des Rohrkanals 30 arvjeordnet sein kann. In Fig. 3 
is! die Bordu andkanie 42 s«n\ le ein Windschott 50 in Form 
eines Nci/cs iklcr il^l. crkennbar. wobei die EinlassofTnun- 25 
gen 20 der 1 .ufiversorgun^scinriehiungen 14 an der Riick- 
seite 22 der Riiekenlehne 10 b/.u . der Kopfstiitze auBerhalb 
des Uberdeekuniisbereiehes des Windschotts 50 liegt 

Fa! eni anspriiche 30 

1. Krafilahr/.eugsitx lur einen offenen Kraftwagen, in 
dessen Ruckenlehne (10) und/oder Kopfstutze (12) 
eine Lufiversorgungseinrichtung (14) integriert ist, 
welchc einen Luftauslasskanal (24) mit einer an der 35 
Vorderseiic (28) der Ruckenlehne (10) bzw. Kopfstutze 
(12) angeordneten Auslassoffnung (26) zum Versorgen 
des Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsas- 
sen mil Wannlufi und einen Lufteinlasskanal (18) mit 
einer Einlassoffnung (20) umfasst, wobei der Luftver- 40 
sorgungseinrichtung (14) ein Heizeiement. (32) zuge- 
ordnei ist. dadureh gckennzeichnet, dass die Einlass- 
offnung (20) der Lufiversorgungseinrichtung (14) an 
der Riickscite (22) der Ruckenlehne (10) bzw. der 
Kopfstiitze (12) und etwa auf Hone oder oberhalb einer 45 
hinteren Bordwandkante (42) des Kraftwagens ange- 
ordnei ist. 

2. Kraftfahrzeugsiiz nach Anspruch 1, dadureh ge- 
kennzcichnet, dass der Luftaus- und Lufteinlasskanal 
(18, 24) als von der Vorderseite (28) bis zur Ruckseite 50 
(22) der Riiekenlehne (10) und/oder der Kopfstutze 
(12) durchgangiger Rohrkanal (30) ausgebildet ist 

3. Kraftfahrzeugsiiz nach Anspruch 2, dadureh ge- 
kennzeichnel, dass der Rohrkanal (30) in einem unte- 
ren Bereich der Kopfstutze (12) in Fahrzeuglangsrich- 55 
tung verlauft. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadureh ge- 
kennzeichnet, dass die Kopfstutze (12) hohenverstell- 
bar an der Vorderseite (28) der Ruckenlehne (10) ange- 
ordnet ist, wobei der Rohrkanal (30) flexibel ausgebil- 60 
det ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadureh ge- 
kennzeichnet, dass der Rohrkanal (30) einen langen- 
veranderbaren Rohrabschnitt (48) insbesondere nach 
Art eines Faltcnbalgcs aufweist. 65 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadureh ge« 
kennzeichnet, dass im Bereich des Lufteinlasskanals 
(18) eine Dosiereinrichtung (34) zum Einstellen des 
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durch die Lufiversorgungseinrichtung (14) hindurch- 
tretenden Luftstroms vorgesehen ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadureh ge- 
kennzeichnet dass die Dosiereinrichtung (34) eine 
Mehrzahl von im Bereich der Einlassoffnung (20) an- 
geordneten Luftleitschaufeln (36) umfasst. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadureh ge- 
kennzeichnet, dass im Bereich der Auslassoffnung (26) 
des Luftauslasskanals (24) eine Luflleiteinrichtung 
(38) vorgesehen ist, welche eine Mehrzahl von einstell- 
baren Luftleitschaufeln (40) umfasst. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadureh ge- 
kennzeichnet, dass die Luftversorgungseinrichtung 
(14) ein zuschaltbares Geblase (44) umfasst. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9, dadureh ge- 
kennzeichnet dass das Geblase (44) in Abhangigkeit 
von der Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens zu- 
schaltbar ist. 

11. Offener Kraftwagen mit einem Kraftfahrzeugsitz 
nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Einlassoffnung (20) der Luftversor- 
gungseinrichtung (14) an der Ruckseite (22) der Ruk- 
kenlehne (10) bzw. der Kopfstutze (12)au6erhalb des 
Uberdeckungsbereiches eines Windschotts (50) des 
Kraftwagens liegt. 
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